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omanda: cosa deve fare
un motociclista stanco del
noiosa asfalto e curioso di pro-
vare il fuoristrada? Semplice,
iscriversi al corso GSSS, ovvero
Guida Sicura Su Strada, che
per l‘occasione ha allargato il
proprio raggio d'azione dove il
fondo & irregolare e polveroso.

Molti di noi, di asfalto, ne han-
no quasi la nausea, mentre
I'idea di mettere le ruote su
qualcosa di piu friabile esalta e
intimorisce, soprattutto se di
fuoristrada non se ne sa prati-
camente un fico secco. Tra |'al-
tro, come non bastasse, abbia-
mo scelto come partner l'ultima
versione della Honda Transalp,
molto piu stradale rispetto alle
precedenti. L'adesione al corso
ci & uscita di bocca quasi senza
accorgercene e cosi eccoci qui,
zaino in spalla e abbigliamento
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tecnico come nemmeno un pi-

lota ufficiale della Sei Giorni.

La scuola del GSSS Team On-
Off ha sede presso il Centro Tec-
nico Federale di Polcanto, lo-
calita a poca distanza dall’uscita
dell’autostrada di Barberino del
Mugello. Sono circa 300 chilo-
metri dalla nostra redazione,
abbastanza per saggiare le doti
dell’enduro giapponese nei tra-
sferimenti a lungo raggio.

Stabile alle alte velocita, dota-
ta di una buona protezione ae-
rodinamica e vibrazioni assenti,
permette di mantenere medie
autostradali di tutto rispetto
senza affaticare. Poco sensibile
alle scie, non ondeggia nemme-
no sui curvoni del tratto Ap-
penninico, mettendo in luce un
buon rigore direzionale, merito
della rinnovata ciclistica e di so-
spensioni a punto. Arriviamo a
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Polcanto godendaci anche
qualche curva sulle stataliintor-
no al Mugello. Veniamo accol-
ti al centro federale da Carlo,
uno degli istruttori e ideatori di

‘guesta scuola di fuoristrada: su-

bito il suo occhio attento cade
sui pneumatici di serie della no-
stra Honda, leggermente tas-
sellati e adatti piu all’asfalto
che all’'on-off: per fortuna il ter-
reno & asciutto, nonostante la
pioggia dei giorni precedenti.

TRA TEORIA E STERRATI

Il primo giorno di corso-inizia
con un breefing, nel quale ven-
gono evidenziate tutte le no-
zioni tecniche necessarie per
una guida spigliata ma non per
questo poco accorta. Finalmen-
te si accendono i motori: i primi
esercizi pratici sono mirati a
prendere confidenza con il fon-
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DATI TECNICI -
DICHIARATI i’

Motore: 2 cilindri a V di 52° a 4
tempi, raffreddamento aliquido; <
alesaggio per corsa 81,0x66,0 &8
mm; cilindrata 680,2 cc; rapporto
di compressione 10,0:1,
Distribuzione monoalbero a
camme in testa e 2 valvole per
cilindro. Alimentazione a iniezione
eletironica, diametro corpi
farfallati 40 mm. Capacita
serbatoio carburante 17,5 lifri

(di cui 3 di riserva). Lubrificazione
a carter umido.

Trasmissione: primaria ad
ingranaggi, finale a catena (47/15).
Frizione multidisco in bagno d'olio
e comando meccanico.

Cambio a cinque.

Ciclistica: telaio a doppia culla in
‘acciaio, inclinazione cannotto di
sterzo 28°13', avancorsa 111 mm;
sospensione anteriore, forcella da
41 mm non regalabile, escursione
ruota 177 mm; sospensione
posteriore, forcellone con
monoammortizzatore regolabile
nel precarica molla e nelidraulica
in compressione, escursione ruocta
173 mm, Cerchi: anteriore

~ 2,15x19", posteriore 3,50x17".
Pneumatici: anteriore 100/90-19,
posteriore 130/80-17. Freni;
anteriore a doppio disco flottante
in acciaio da 256 mm e pinze a 2
pistoneini, posteriore a disco
singoloin acciaio da 240 mm e
pinza a doppio pistoncino.

Dimensioni (mm) e peso:
lunghezza 2250, larghezza 905,
altezza sella 841, interasse 1515.
Peso in ordine di marcia 214 kg.

Prestazioni dichiarate: potenza
44,1 kW (60 CV) a 7750 giri, coppia
60 Nm (6,12 kgm) a 5500 giri.

Abbigliamento utilizzato
Casco Shoei V-Moto, completo ;
Axo Sport Jersey 09, stivali Axo 3 - X - :
Prime e guanti Ufo Plast MX-19 = . ; y . = i



do a bassa aderenza. Viene in-
segnata la posizione in piedi
sulle pedane, a gestire gli spo-
stamenti del corpo, a curvare
mantenends il busto perpendi-
colare al fondo: il problema &
dimenticare gl automatismi ac-
quisiti nella guida su strada e
modificare il proprio stile, ma
soprattutto guadagnare la sen-
sibilita sulla moto.

La Transalp invece non ha ri-
chiesto molte moditiche per la
guida in fuoristrada, sclo lo
spostamento verso 'alto della
leva del cambio per permettera
I'uso di stivali specialistici, I'ab-
bassamento della pressione del-
l& gomme per aumentare 'ade-
renza e qualche click in mena di
freno idraulico in compressione
della sospensione posteriore
per digerire meglio le asperita.

Prendiamo confidenza con

gueste nuove mondo, seguiti
sempre da vicino dai nostri
istruttori che ci mostrano in
un‘area attrezzata gli esercizi
da eseguire: la salita ¢ la discesa
spostando il corpo verso |'avan-
trena e il retrotreno, la frenata
wsando soprattutto il freno po-
steriore (laddove su strada av-
vigne i| contrario), lo slalom tra
i birilli. In quest'ultimo caso non
& facile abituarsi a spostare Il
corpa in direzione opposta alla
piega pur mantenendo il con-
trollo della moto.

Sullo sterrato, la nostra Honda
& a su0 agio piu di quanto d s3-
remmo immaginati. Intuitiva
nelle reazioni, con un motore
dall’'erogazione lineare & pron-
ta gia ai bassi regimi, offre un
buon bilanciamento che ren-
de ogni manovra agevole e in-
tuitiva. Questo nonostante il

peso elevato e la posizione in
sella non proprio fuoristradisti-
ca: il serbatoio largo infatti limi-
ta il feeling nella guida in piedi
sulle pedane.

Dopo pranzo iniziamo il no-
stro giro sulle colline toscane,
godendoci strade bianche e
scorch mozzafiato. Agli sterrati
si susseguono tratti di guida su
asfalto, dove gli istruttori, Carlo
e Leonardo, non perdono tem-
po correggendo anche | minimi
difetti di impostazione: il pid
comune & tagliare troppo la
curva riducende | margini di si-
curezza, Siinsiste molto sulla
necessita di ritardare l'ingresso.
In breve ci ritroviamo a guidarg
su traiettore pil tonde e pulite,
a tutto vantaggio della sicurez-
za e del divertimento.

La nostra prima uscita volge al
termine & prima i andare a
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GSSS OnOff

ATTESTATO
CARTONATO

Passione, passione g ancora
passione. E questo fuoco sacra che
ha spinto tre amici (Carlo
Cianferoni, Gianni Giorgi & Leonardo
Lumini) a dare vita nel 2005 alla
(5SS Academy, la prima scuola di
guida ufficialmente riconosciuta
dalla FML. 1l grande successo in
termini di adesioni e di
soddisfazione degli iscrithi, stimola i
tre «toscanacci» a inventarsi
quaicosa di nuovo. Cosi, studiando i
dati di immatricolazione, si
accorgono che i «fueristradisti» non
sono pochi e nel 2007 propongono
alla FMI un nuovo corso
denominato GSSS On-0ff,
appoggiandosi al Centro Federale
di Polcanto, luogo destinato a
raduni agonistici. Il corso si
sviluppa su tre giomi, da giovedi
sera a domenica pomeriggio:
gli-allievi ammessi per ogni corso
(15 in totale, divisi in gruppi da 5),
vengono seguiti dagli istruttoriin
percorsi che alternano sterrato e
asfaito, con una netta prevalenza
dei primi. Paesaggi meravigliosi e
oftima cucina fanno da comice agli
itinerari selezionati per mettere in
pratica quello che si & imparato
durante le ore di teoria. Il costo del
corso e di 495 euro comprensivi

di vitto e alloggio.

Per maggiori informazioni:
www.curveetornanti.it;
info@curveetornanti.it
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dormire diamo una sguardo
fiero alla nostra Transalp: i pri-
mi segni dei chilometri macina-
ti si notano. Ma fango, polvere
e qualche graffio donano quel
pizzico di cattiveria che la ren-
dono ancora pil «vera».

ORA TUTTO E «FACILE»

Nuovo giorno, nuovo tour
on&off road. La Honda passa
senza battere ciglio da una si-
tuazione all'altra, macinando
strade bianche, asfalto, ma an-
che leggere pietraie e sterrati
pitl 0 meno impegnativi.

Verso la fine del giro ci trovia-
mo a dover affrontare anche al-
cuni passaggi piu tecnici come
discese con fondo disseminato
di pietre, dovendo dosare fine-
mente il freno posteriore. Ma

ormai siamo «rodati» da supe-
rare tutto in maniera brillante.
Ci sentiamo piloti veri.

Il viaggio di ritorno ci riserva
I'ultima piacevole sorpresa sulla
nostra Transalp. Assorti nei no-
stri pensieri arriviamo senza ac-
corgercene alla barriera di Mi-
lano realizzando che siamo in
sella ininterrottamente dalla
mattina, tra strade statali, fuo-
ristrada e trasferimenti auto-
stradali. Sembra impossibile,
ma non ci sentiamo a pezzi co-
me dovremmo: la Transalp &
una moto che ben attrezzata
pud realmente fare il giro dei
cinque continenti. Chiudendo
il box il pensiero va alla nostra
Honda e all’orizzonte di questo
mondo, che ora sembra meno
irraggiungibile. L



